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(54) Nabenabdeckung fur eine Radlagerung, vorzugsweise fur eine Nutzfahrzeug-Radlagerung 

(57) Vorgeschlagen wird eine Nabenabdeckung fur 
eine Radlagerung, vorzugsweise fur eine Nutzfahrzeug- 
Radlagerung, mit einer das offene Ende der Radnabe 
(5) sowie das Ende des Achsschenkels (1 ) mit der dar- 
auf befestigten zentralen Achsmutter (3) nach auBen 
hin abdeckenden und hierzu an einem umlaufenden 
Bund (6) der Radnabe (5) durch Drehen befestigten 
Kappe (7). Urn eine einfaoh und sictier zu montierende 
Nabenabdeckung zu sciiaffen, ist die Kappe (7) mittels 
einer Bajonettverbindung (9, 11) an dem umlaufenden 
Bund (6) der Radnabe (5) befestigt. Vorzugsweise ist 
auBerdem eine sich einerseits an dem Bund (6) und 
andererseits an der Kappe (7) abstutzende Dichtung 
(17) aus elastischem Material vorhanden. Die Dichtung 
(17) kann in Folge ihrer elastischen Ruckformkraft dazu 
dienen, die Bajonettverbindung (9, 11 ) gegen ein unge- 
wolltes Losen zu sichern. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Nabenabdeckung 
fur eine Radlagerung, vorzugsweise fur eine Nutzfahr- 
zeug-Radlagerung, mit einer das offene Ende der Rad- s 
nabe sowie das Ende des Achsschenl<els mit der darauf 
befestigten Achsmutter nach auBen hin abdecl<enden 
und iiierzu an einem umlaufenden Bund der Radnabe 
durch Drehen befestigten Kappe. 

[0002] Eine solche Nabenabdeckung unter Verwen- io 
dung einer sogenannten Schraubkapsel ist aus der EP 
0 027 201 B1 bekannt. Sie dient einerseits dazu, die 
auBeren Enden der Radnabe zu verschlieBen, um das 
darin auf dem Achssclienkel angeordnete Lager sowie 
die zentrale Achsmutter zu schutzen, andererseits aber is 
auch dazu, an ihrer Stirnwand das Firmenzeichen des 
Herstellers Oder eine andere die Achse individualisie- 
rende Kennzeiclnnung aufzunehmen. Die Befestigung 
der bekannten Sctiraubkapsel an dem Bund der Rad- 
nabe erfolgt uber ein Gewinde. Um das Aufdrehen und 20 
Abdrelien der Schraubkapsel zu erleichtern, sind am 
Umfang Schlusselflachen sowie zusatzlich nach auBen 
gekrummte SchlagflSchen ausgebildet, die mit den 
Schlusselflachen einen stumpfen Winkel bilden. Auf 
diese Weise konnen mit einem geeigneten Schlagwerk- 25 
zeug in Richtung einer Sekante verlaufende Schlage 
auf die Nabenabdeckung ausgeubt werden, um diese 
z.B. im Fall eines hartnackigen Festsitzens auf dem 
Bund der Radnabe zu Idsen. 

[0003] Eine weiterentwickelte Schlagkapsel ist an 3o 
ihrem offenen Ende mit einem leicht nach innen gerich- 
teten Bund versehen, der In eine entsprechend gestal- 
tete, umlaufende Nut der Radnabe eingreifen kann, 
sobald die Schlagkapsel volistandig auf den Bund der 
Radnabe aufgeschraubt ist Hlermrt wird eine gewisse 35 
zusatzliche Sicherung eines unbeabsichtigten Losens 
der Schraubkapsel angestrebt. Gleichwohl kann es in 
der Praxis Insbesondere dann, wenn in Folge von Mon- 
tierfehlern das zur Verfugung stehende Schraubge- 
winde nicht volistandig ausgenutzt wird, zu einer 40 
fehlerhaften Montage kommen, bei der der als Siche- 
rung vorgesehene FormschluB zwischen dem 
AbschluBbund der Schraubkapsel und der an der Rad- 
nabe ausgebildeten Nut nicht erreicht wird. Durch die 
bei der Fahrt auftretenden Erschutterungen kann es 45 
dann zu einem Losen und Abfallen der Schraubkapsel 
kommen. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine einfach und sicher zu montlerende Nabenabdek- 

kung zu schaffen. so 
[0005] Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer 
Nabenabdeckung der eingangs genannten Art vorge- 
schlagen, die Kappe mittels einer Bajonettverbindung 
an dem umlaufenden Bund der Radnabe zu befestigen. 
[0006] Mit der erfindungsgemaBen Bajonettverbln- 55 
dung wird eine Drehverriegelung erreicht, bei der die 
Stufen „Drehen", d.h. Anziehen, und „Verriegeln" exakt 
reproduzierbar sind, so daB Montierfehler durch unvoll- 



standiges Aufschrauben der Nabenabdeckung nicht 
mehr auftreten konnen. 

[0007] Vorzugsweise wird die erfindungsgemaBe 
Bajonettverbindung mit einer Dichtung aus elastischem 
Material kombiniert, die sich einerseits an dem Bund 
und andererseits an der Kappe abstutzt. GemaB einer 
bevorzugten Ausgestaltung erstreckt sich die Dichtung 
axial druckbeaufschlagt zwischen einander zugewand- 
ten Flachen des Bundes einerseits und der Kappe 
andererseits, wobei der axiale Druck durch den Form- 
schluB der Bajonettverbindung aufrechterhalten wird. 
Auf diese Welse wird der Vorteil einer einfachen und 
sicheren Montage mit dem Vorteil einer Abdichtung der 
Nabeneinheit gegen das Eindringen von Schmutz und 
Feuchtlgkelt verbunden. 

[0008] GemaB einer besonders vorteilhaften Aus- 
gestaltung der Nabenabdeckung ist die Bajonettverbin- 
dung durch die elastische Rucklbrmkraft der axial 
druckbeaufschlagten Dichtung gegen ein ungewolltes 
Losen geslchert Bei dieser Ausgestaltung ubernlmmt 
die Dichtung eine Doppelfunktion. Neben ihrer origlna- 
ren Aufgabe, das Innere der Nabenabdeckung gegen 
das Eintreten von Schmutz und Feuchtlgkelt zu schut- 
zen, tritt die zusatzliche Funktion der Bereitstellung 
einer elastischen Ruckformkraft, welche die Bajonett- 
verbindung gegen ein ungewolltes Losen slchert Es 
sind daher keine zusatzlichen Mittel erforderlich, um die 
Bajonettverbindung in deren Endstellung so zu verrie- 
geln, daB ein Losen nur entgegen einem zunachst 
hoheren Widerstand moglich ist. Diese Aufgabe wird 
vleimehr zusatzlich von der Dichtung ubernommen, die 
die hlerzu erfbrderllche elastische Ruckformkraft auf- 
welst. 

[0009] Um ein auch akustisch wahrnehmbares Ein- 
rasten nach erfolgtem SchlieBen der Bajonettverbin- 
dung zu erzielen, wird mit einer weiteren Ausgestaltung 
der Erfindung vorgeschlagen, daB sich die Bajonettver- 
bindung aus einerseits Zapfen und andererseits Fuh- 
rungen fur die Zapfen zusammensetzt, und daB sich 
jede Fuhrung, ausgehend von einer Offnung, aus einem 
wahrend der Drehung der Kappe von dem jeweiligen 
Zapfen durchlaufenen Anzugsabschnitt sowie einem 
sich daran anschlieBenden Verriegelungsabschnitt 
zusammensetzt, der den Zapfen in der Endstellung der 
Kappe aufnimmt, und daB der Verriegelungsabschnitt 
gegenuber dem Anzugsabschnitt axial hlnterschnitten 
ist. Sobald beim Anziehen der Kappe der Zapfen den 
Anzugsabschnitt verlaBt und in den demgegenuber als 
Hinterschnitt gestalteten Verriegelungsabschnitt 
gelangt, entsteht ein Rastgerausch, welches als ein- 
deutiges Signal fur die ordnungsgemaBe Drehverriege- 
lung der Kappe gewertet werden kann. Zudem ist das 
Einrasten als zusatzlicher Indikator auch an der Kappe 
spurbar. 

[001 0] Vorzugsweise ist das axiale MaB des Hinter- 
schnitts des Verriegelungsabschnitts gegenuber dem 
Anzugsabschnitt geringer, als jene axiale Lange, uber 
die sich die Dichtung bei axialer Kompresslon elastisch 
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verhalt. Hierdurch wird der Elastizitatsbereich der 
sowohl der Abdichtung als auch der Sicherung der 
Drehverriegelung dienenden Dichtung nicht uberfor- 

dert. 

[0011] Bevorzugt wird eine Ausgestaltung von 5 

Kappe und Radnabe, bei der die Zapfen an der Kappe 
und die l^orrespondierenden Fuhrungen an dem Bund 
der Radnabe angeformt sind. 

[0012] Bevorzugt wird weiterhiin eine Ausfuhrungs- 
form, bei der die Dichtung test mit der Kappe verbunden io 
ist. In diesem Fall kann sich die Kappe aus sich im 
wesentlichen starr veriialtendem Kunststoff bestehen, 
und die Dichtung ist an dem die Offnung der Kappe 
umgebenden Rand einstuckig, vorzugsweise durch Mit- 
extrusion, angeformt. Auf diese Weise lassen sich die is 
Kappe einschlieBlich der daran angeformten Dichtung 
in einem einzigen Herstellungsschritt und damit preis- 
wert herstellen, insbesondere bei hohen Produktions- 
stuckzahlen. Auch ist zur Realisierung der 
Nebenabdeckung nur ein einziges Bauteil zu montie- 20 
ren. 

[0013] In weiterer Ausgestaltung wird vorgeschla- 
gen, daB die Dichtung an ihrerfreien axialen Flache mit 
einem aus der Flache vorspringenden, umlaufenden 
Bund versehen ist, vorzugsweise einem Bund mit drei- zs 
eckig spitz zulaufendem Querschnitt. Hierdurch wird 
eine besonders gute Abdichtung erziett, insbesondere 
in solchen Fallen, in denen die an der Radnabe ausge- 
bildete Dichtflache vor dem Ansetzen und Verriegein 
der Kappe nicht sorgfaltig genug gereinigt wurde. 30 
[001 4] Urn die Herstellung von Kappe und Dichtung 
in einem gemeinsamen ExtrusionsprozeB zu vereinfa- 
chen und durch VergroBern der Kontaktflache die Ver- 
bindung zu verbessern, wird - desweiteren 
vorgeschlagen, dal3 die Kappe im Bereich der Verbin- js 
dung zur angeformten Dichtung dieselbe Querschnitts- 
gestalt hat wie die Dichtung an deren freiem Ende. 
[0015] In einer weiteren Ausgestaltung wird vorge- 
schlagen, daB der Verriegelungsabschnitt der Fuhrung 
mit einer axialen Erweiterung versehen ist, die groB 4o 
genug zur Aufnahme des Zapfens ist. Hierdurch soil in 
der Praxis immer wieder auftretenden Fallen vorge- 
beugt werden, in denen die Kappe plotzlich einem 
hohen axialen Druck ausgesetzt ist. Dies ist zum Bei- 
spiel dann der Fall, wenn beim Rangieren ein anderes 45 
Fahrzeug gegen die Kappe fahrt und diese daher mit 
hohem Druck in Richtung auf die Achse beaufschlagt. 
Urn bei leichteren Kollisionen Schaden an der Kappe 
Oder an der Radnabe zu vermeiden, ist die beschrie- 
bene axiale Erweiterung, in die der Zapfen axial ohne so 
zusatzliche Druckausubung eindringen kann, von Vor- 
teil, da ein Abscheren der Zapfen verhindert wird. 
[0016] SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB Kappe 
und Bund der Radnabe jeweils mit Kennzeichnungen 
versehen sind, die zueinander weisen, wenn sich die 55 
Zapfen in den Verriegelungsabschnitten der Fuhrungen 
befinden. Auf diese Weise ist jederzeit eine einfache 
optische ftontrolle des ordnungsgemaBen Sitzes der 



Kappe auf der Radnabe moglich. 
[0017] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der nachfolgenden Beschreibung erlautert, wobei auf 
die Zeichnungen Bezug genommen wird. Darin zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch Achsschenkel und Rad- 
lager einer Nutzfahrzeug-Achse einschlieB- 
lich der erfindungsgemaBen Naben- 
abdeckung; 

Fig. 2 in perspektivischer Ansicht die Kappe der 
Nabenabdeckung; 

Fig. 3 die Kappe nach Fig. 2 in einer Schnittdar- 
stellung; 

Rg. 3a eine EInzelheit der in Fig. 3 dargestellten 
Kappe Im vergroBerten MaBstab; 

Fig. 4 eine Seitenansicht der Radnabe bei abge- 
nommener Kappe und 

Fig. 5 die EInzelheit V der Fig. 4 in vergroBerter 
Darsteilung. 

[0018] Fig. 1 zeigt in Ubersichtsdarstellung das 
lagerseitige Ende einer Nutzfahrzeugachse und ins- 
besondere der Achse eines gezogenen Fahrzeuges mit 
Achsschenkel 1, auBerem Walzlager 2, der auf einem 
Gewinde des Achsschenkels 1 festgeschraubten Achs- 
mutter 3 mit Sicherungsbolzen 4, ferner die auf dem 
Walzlager 2 drehbar gelagerte Radnabe 5 der Achse. 
An ihrem auBeren, offenen Ende ist die Radnabe 5 mit 
einem umlaufenden Bund 6 versehen, auf den mlttels 
einer nachfolgend noch naher beschriebenen Drehver- 
riegelung eine Kappe 7 aufgesetzt ist. Die Kappe 7 ist, 
wie Fig. 2 erkennen laBt, auf ihrer AuBenseite 8 mit 
einer Kennzeichnung z. B. des Achsenherstellers verse- 
hen. Im vorliegenden Fall besteht die Kappe 7 aus Poly- 
amid. 

[0019] Die Drehverriegelung zwischen Kappe 7 und 
Bund 6 der Radnabe 5 setzt sich zusammen aus zylin- 
drischen Zapfen 9, die an der Innenf lache 1 0 der Kappe 
7 angeformt sind, sowie Fuhrungen 1 1 fOr die Zapfen, 
wobei die Fuhrungen 1 1 in Gestalt von Nuten rund um 
den Bund 6 der Radnabe 5 herum angeordnet sind. Die 
Anzahl der Zapfen 9 sowie der korrespondierenden 
Fuhrungen 1 1 betragt beim Ausfuhrungsbeispiel sechs. 
Jedoch ist ebenso eine groBere oder geringere Anzahl 
moglich. Die Zapfen 9 sind zylindrisch gestaltet und 
unm'rttelbar, d. h. einstuckig an der Kappe 7 aus Poly- 
amid angeformt. 

[0020] Die genaue Gestaltung der nutenformigen 
Fuhrungen fur die Zapfen wird nachfolgend an der 
Detaildarstellung Fig. 5 erlautert. Jede Fuhrung 1 1 setzt 
sich, ausgehend von einer Offnung 12, die auf der 
freien Stirnflache 13 des Bundes 6 mundet, aus 
zunachst einem Anzugsabschnitt 14 und einem sich 



5 



EP 1 088 684 A2 



6 



daran anschlieBenden Verriegelungsabschnitt 15 
zusammen. Der kanalformige Anzugsabschnitt 1 4 ist 
breiter als der Durchmesser des Zapfens 9, um so dem 
Zapfen 9 ein widerstandsloses Hindurchgleiten zu 
ermoglichen. Der Verriegelungsabschnitt 15 ist mit 5 
einer zu der Stlrnflaclie 13 des Bundes hin gericliteten 
Hinterschneidung 16 versehen, deren Radius in etwa 
dem Radius des Zapfens 9 entspricht. In dieser Hinter- 
schneidung 16 des Verriegelungsabschnittes 15 befin- 
det sich der jeweilige Zapfen 9 nach der vollstandigen 10 
Verriegelung der Bajonettverbindung. Da der Verriege- 
lungsabschnitt 15 gegenuber dem Anzugsabschnitt 14 
axial hinterschnitten ist, ist es zur Losung der Bajonett- 
verbindung zunachst erforderlicii, den jeweiligen Zap- 
fen 9 durch eine Bewegung mit axialer Komponente jg 
zunacfist wieder aus dem Verriegelungsabschnitt 15 
hinauszufuhren, bis dieser in den Anzugsabschnitt 14 
zuruckgelangt und diesen dann schlieBlich Olierdie 6ff- 
nung 1 2 verlassen l^ann. 

[0021] Damit der Zapfen 9 nicht von seibst die Hin- 20 

terschneidung 16 des Verriegelungsabschnittes 15 ver- 
lassen kann, ist ein gewisser Druck erforderlich, mit 
dem der Zapfen 9 In Richtung auf die Stirnflache 13 
beaufschlagt wird. Dieser Druck wird durch eine elasti- 
sche Dichtung 17 erzeugt, die sich zwischen einander 25 
zugewandten Flachen des Bundes 6 einerselts und der 
Kappe 7 andererseits erstreckt. Die Dichtung kann ein 
von Kappe und Radnabe getrenntes Bauteil sein. Beim 
Ausfuhrungsbeispiel hingegen ist die Dichtung 17 
Bestandteil der Kappe 7, wozu die Dichtung an dem die 30 
dffnung der Kappe 7 umgebenden Rand 18 durch Mit- 
extrusion einstuckig angeformt ist. Wie insbesondere 
Figur 3 a erkennen laBt, ist die umlaufend gestaltete 
Dichtung 1 7 dem Rand 1 8 der Kappe 7 axial vergesetzt, 
wobei die Dichtung an ihrer freien axialen Flache 19 mit 35 
einem aus dieser Flache 19 vorspringenden, umlaufen- 
den Bund 20 versehen ist. Der Bund 20 weist einen 
dreieckig spitz zulaufenden Querschnitt auf. Ein weite- 
rer Bund 21 der Dichtung mit im wesentlichen halbkreis- 
formigem Querschnitt befindet sich an der Innenseite 40 
der Dichtung 17. Die Kappe weist im Bereich ihrer Ver- 
bindung zu der mit angeformten Dichtung 17 dieselbe 
Querschnittsgestalt mit einem dreieckig spitz vorsprin- 
genden Bund auf, wie die Dichtung 17 an ihrem freien 
Ende mit dem dreieckig spitz zulaufenden Bund 20. 45 
Diese speztelle Gestaltung ist eine Folge des Extrusi- 
onsprozesses: Zunachst wird in dem Formwerkzeug die 
Kappe 7 seibst hergestellt, wozu Polyamid unter hohem 
Druck in die Form eingespritzt wird. Nachdem das 
Material ubenA/iegend erstarrt ist, wird der Formraum im so 
Bereich des Randes 18 der Kappe 7 axial enweitert, 
wozu die dortige Formflache um einige Millimeter axial 
versetzt wird. In den sich hierdurch ergebenden, 
zusatzlichen Formraum, wird sodann ein weicherer 
Kunststoff eingespritzt, der dann die elastische Dich- 55 
tung 17 bildet. Ein geeigneter Werkstoff fur diesen zwei- 
ten ExtrusionsprozeS ist ein Thermoplast wie z. B. TPU, 
welches sich durch ein sehr gutes elastisches Ruck- 



formverhalten auszeichnet. Diese Ruckformung ist von 
groBer Bedeutung, da die Dichtung 17 nicht nur der 
Abdichtung der Kappe 7 gegenuber der Radnabe 5 
dient, sondern die Dichtung in Folge ihrer Elastizitat 
auch jenen Axialdruck erzeugt, der zur Verriegelung der 
Zapfen 9 in den Verriegelungsabschnitten 15 der Fuh- 
rungen 1 1 erforderlich ist. Denn dieser dauernde axiale 
Druck sichert die Bajonettverbindung gegen ein unge- 
wolltes Losen in Folge z. B. im Fahrbetrieb auftretender 
StoSe auf die Fahrzeugachse. Fur die beschriebene 
Doppetfunktion der Dichtung 17 ist von Bedeutung, daB 
das in Fig. 5 eingezeichnete axiale MaB a des Hinter- 
schnitts 16 gegenuber dem Anzugsabschnitt 14 gerin- 
ger ist, als jene axiale Lange, uber die sich die Dichtung 
17 bei axialer Kompression noch elastisch verhalL Aus 
diesem Grund solite die in Fig. 3 a eingetragene Dicke 
d der Dichtung 3 bis 10 mm, vorzugsweise ca. 7 mm 
betragen. 

[0022] Fig. 5 laBt auBerdem erkennen, daB der Ver- 
riegelungsabschnitt 1 5 der Fuhrung 1 1 mit einer axialen 
Erweiterung 22 versehen ist, die groB genug zur Auf- 
nahme des Zapfens 9 ist. In die axiale Erweiterung 22 
kann der jeweilige Zapfen 9 dann eintreten, wenn auf 
die Kappe 7 ein sehr starker, die elastische Aufnahme- 
fahigkeit der Dichtung ubersteigender Druck ausgeubt 
wird. Auf diese Weise wird ein Abscheren des Zapfens 
9 und damit eine Zerstdrung der Kappe 7 vermieden. 
[0023] Kappe 7 und Bund 6 der Radnabe 5 sind 
jeweils mit den Kennzeichnungen 23, 24 versehen. Die 
Kennzeichnungen 23, 24 weisen zueinander, wenn sich 
die Zapfen in den Verriegelungsabschnitten der Fuhrun- 
gen befinden, die Kappe also ordnungsgemaB auf der 
Radnabe befestigt ist Auf diese Weise ist eine einfache 
optische l^ntrolle des richtigen Sitzes moglich. 
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Patentanspruche 



1. Nabenabdeckung fur eine Radlagerung, vorzugs- 
weise fur eine Nutzfahrzeug-Radlagerung, mit 
einer das offene Ende der Radnabe (5) sowie das 
Ends des Actisschenl^els (1) mit der darauf befe- 
stigten zentralen Achsmutter (3) nacli auBen hin 
abdeckenden und hierzu an einem umlaufenden 
Bund (6) der Radnabe (5) durch Drehen befestlgten. 
Kappe (7), 

dadurch gekennzelchnet, 

daB die Kappe (7) mittels einer Bajonettverbindung 
(9, 1 1 ) an dem umlaufenden Bund (6) der Radnabe 

(5) befestigt ist. 

2. Nabenabdeckung nacti Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch eine sich einerseits an dem Bund 

(6) und andererseits an der Kappe (7) abstutzende 
Dichtung (17) aus elastischem Material. 

3. Nabenabdeckung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzelchnet, daB sich die Dichtung (17) axial 
druckbeaufschlagt zwischen einander zugewand- 
ten Fiachen des Bundes (6) einerseits und der 
Kappe (7) andererseits erstreckt, und daB der 
axiale Druck durch den FormschluB der Bajonett- 



verbindung (9,11) aufrechterhalten wird. 

4. Nabenabdeckung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Bajonettverbin- 

5 dung (9,11) durch die elastische Ruckformkraft der 
axial druckbeaufschlagten Dichtung (17) gegen ein 
ungewolltes Losen gesichert ist. 

5. Nabenabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 
10 4, dadurch gekennzelchnet, daB sich die Bajonett- 
verbindung aus einerseits Zapfen (9) und anderer- 
seits Fuhrungen (11) fur die Zapfen 
zusammensetzt, und daB sich jede Fuhrung (11), 
ausgehend von einer Offnung (12), aus einem wah- 

15 rend der Drehung der Kappe (7) von dem jewelllgen 
Zapfen (9) durchlaufenen Anzugsabschnitt (14) 
sowie einem sich daran anschlieBenden Verriege- 
lungsabschnitt (15) zusammensetzt, der den Zap- 
fen (9) in der Endstellung der Kappe (7) aufnimmt, 

20 und daB der Verriegelungsabschnitt (15) gegen- 
uber dem Anzugsabschnitt (14) axial hinterschnit- 
ten ist. 

6. Nabenabdeckung nach Anspruch 5, dadurch 
25 gekennzelchnet, daB das axiale MaB (a) des Hin- 

terschnitts (16) des Verriegelungsabsohnittes (15) 
gegenuber dem Anzugsabschnitt (14) geringer ist, 
als jene axiale Lange, uber die sich die Dichtung 
(17) bei axialer Kompression elastlsch verhalt. 

30 

7. Nabenabdeckung nach Anspruch 5 oder Anspruch 

6, dadurch gekennzelchnet, daB die Zapfen (9) an 
der Kappe (7) und daB die korrespondierenden 
Fuhrungen (1 1) an dem Bund (6) der Radnabe (5) 

35 angeformt sind. 

8. Nabenabdeckung nach einem der Anspruche 2 bis 

7, dadurch gekennzelchnet, daB die Dichtung (17) 
test mit der Kappe (7) verbunden ist. 

40 

9. Nabenabdeckung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Kappe aus sich im 
wesentlichen starr verhaltendem Kunststoff 
besteht, und daB die Dichtung (17) an dem die 6ff- 

45 nung der Kappe (7) umgebenden Rand (18) eln- 
stOckig, vorzugswelse durch Mitextrusion, 
angeformt ist. 

10. Nabenabdeckung nach einem der Anspruche 2 bis 

50 9, dadurch gekennzelchnet, daB die Dichtung (17) 
an ihrer freien axialen Flache (19) mit einem aus 
der Flache (19) vorspringenden, umlaufenden 
Bund (20) versehen ist, vorzugswelse einem Bund 
mit dreieckig spitz zulaufendem Querschnitt. 

55 

11. Nabenabdeckung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Kappe (7) im Berelch der 
Verbindung zur angeformten Dichtung (17) die- 
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selbe Querschnittsgestalt hat wie die Dichtung (17) 
an deren freiem Ende. 

12. Nabenabdeckung nach einem der Anspruche 5 bis 

1 1 , dadurch gekennzeichnet, dalB der Verriege- 5 
lungsabschnitt (1 5) der FOhrung (1 1 ) mit einer axia- 
len Erweiterung (22) versehen ist, die groB genug 
zur Aufnahme des Zapfens (9) ist. 

13. Nabenabdeckung nach einem der Anspruche 5 bis 10 

12, dadurch gekennzeichnet, daB Kappe (7) und 
Bund (6) der Radnabe (5) jeweils mit Kennzeich- 
nungen (23 bzw. 24) versehen sind, die zueinander 
weisen, wenn sich die Zapfen (9) In den Verriege- 
lungsabschnitten (15) der Fuhrungen (11) befin- is 
den. 



55 
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